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dotyczy: ogloszenia przez Zarzad Drég Miejskich postepowania prowadzonego w trybie
przetargu nieograniczonego pod nazwg Zachodnia czes¢ obwodnicy miasta Gliwice
- odcinek od ul. Sowinskiego do ul. Daszynskiego, w systemie zaprojektuj i
wybuduj

W zwigzku ze skierowanym do mnie zapytaniem ze strony Gliwickiej rady Rowerowej zwracam sie
z uprzejma prosha o wyjasnienie zapisow dokumentow przetargowych dotyczacych budowy ciagow
pieszo-rowerowych w ramach planowanej budowy zachodniej obwodnicy Miasta Gliwice pomiedzy
ul. Sowinskiego, a ul. Daszynskiego.

Zapis w Zatgczniku nr 7 dokumentacji przetargowej pn. PROGRAM FUNKCIONALNO-UZYTKOWY
w pkt. 1.7.4.4 ppkt. 1 pn. Konstrukcja nawierzchni chodnika/ciggéw pieszo-rowerowych wskazuje na
to, ze nawierzchnia ma by¢ wykonana z warstwy Scieralnej z kostki brukowej betonowej grubosci 8
cm.

Zapis pkt. 3.1.9 Metropolitalnych Standardéw Rowerowych pn. Konstrukcja Drog dla Roweréw maowi,
ze: ,Nawierzchnie drogi dia rowerdw nalezy wykonywac z mieszanek mineralno-asfaltowych grubosci
co najmniej 4 cm w kolorze naturalnego asfaltu, zapewniajgcej niskie opory toczenia a takze nizsze
koszty inwestycyjne lub utrzymaniowe od np. kostki betonowej lub nawierzchni szutrowych. Inny kolor
nawierzchni Scieralnej (np. czerwony/bordowy) jest zalecany dla miejsc o podwyzszonym ryzyku
zdarzen jak np. przy weztach przesiadkowych, w rejonie mocno obcigzonych przejs¢ pieszych”.

Ponadto w pkt. 3.4.5 Konstrukcja Pasa Ruchu dla Rowerdw stwierdza: , Konstrukcja pasa ruchu dla
rowerow (warstwa scieralna, podbudowa itp.) jest taka sama jak dia jezdni, na ktorej zostaf
wyznaczony. Zaleca sie stosowanie barwionej na czerwono warstwy scieralnej w miejscach
potencjalnych kolizji. W przypadku jezdni z nawierzchni brukowej zaleca sie jej zamiane na
nawierzchnie asfaltowq na catej szerokosci pasa ruchu dia rowerdw. Nie dopuszcza sie wykonywania
nawierzchni pasa ruchu dla rowerdw z kostki betonowej lub kamiennej.”
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Jednoczeénie w Zatgczniku nr 7 PROGRAM FUNKCJONALNO-UZYTKOWY w pkt. 1.7.15 pn. Stafa
i czasowa organizacja ruchu w ppkt. 1.7.1.15.1.7 wskazano, ze ,Przyjete rozwigzania projektowe
winny spetniac idee tzw. projektowania uniwersalnego, by¢ zgodne z obowiqzujgcymi w miescie
Gliwice standardami rowerowymi (Metropolitalne Standardy Rowerowe) oraz zapewniac mozliwosc
przejazdu pojazddw nienormatywnych w gtéwnym ciggu projektowanej obwodnicy”.
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Ksztattowania Infrastruktury Rowerowej Goérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii, tj. w zakresie
organizacji ruchu beda stosowane standardy metropolitaine, a w zakresie nawierzchni trasy
rowerowej nie?

Czy zastosowanie nawierzchni z kostki brukowej betonowej stanowi przemyslany i najwtasciwszy dla
tej wiasnie inwestycji wariant budowy, podczas gdy Standardy i Wytyczne Ksztaftowania
Infrastruktury Rowerowej Gérnoslgsko-Zagltebiowskiej Metropolii stanowia, Ze jest to wariant, ktory
moze generowad wyisze koszty inwestycyjne lub utrzymaniowe niz nawierzchnia z mieszanek
mineralno-asfaltowych?

z powazaniem

Jacek Trochimowicz



